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6é-Zylinder-Doppelwirbelungs-Dieselmotor mit direkter Einspritzung — Type CTD

Charakteristik : Der Zylinderblock ist mit dem Kurbelgehéuse (1) in einem Stick gegossen. Der Zylinder-
kopf (2) mit hangenden Ventilen ist abnehmbar. Die Leichtmetall-Kolben laufen-in geschliffenen Bichsen.
Die Kurbelwelle ist ganz bearbeitet, gehértet und geschliffen und lauft in Gleitlagern. Dreipunktiagerung
des Motors auf Gummi (3). Druckschmierung vermittelst Zahnradpumpe, Kihlung durch Zentrifugalpumpe,
Kohler und Ventilator. @) Ansauggerdusch-Dampfer und Luftfilter, (5) Brennstoff-Férderpumpe, ©) Breim

stoff-Filter, (7) Brennstoff-Pumpe, @) Schmierdl-Filter und Khler, (9) Elekirischer Anlasser.

Marksteine in der Entwicklungsgeschichte des Saurer-Dieselmotors.
1908 Umbau eines Saurer-Benzinmotors auf Dieselbetrieb.

1915 Versuche mit einem Saurer-2-Takt-Fahrzeug-Dieselmotor

1925 Erstmals Versuche mit direkter Einspritzung

1926—28 Versuche mit Luftspeicher im Kolben, dann im Zylinc 3 des Acro -Systems

Ende 1928 Lieferung der ersten Lastwagen mit Dieselmotor ar

1931 Entwicklung des Kreuzstrom -Systems.

Ende 1933 Versuche mit direkter Einspritzung

Anfang 1934 Entwicklung des Saurer-Doj wirbe ) Umbau samtlicher Motoren auf direkte Einspritzung

1934-1937 Weiterentwicklung der leichten Motoren, Type C.



Der patentierte Saurer-Diesel-Doppelwirbelungs-Motor ist das Produkt

einer mehr als 25jahrigen Forschungsarbeit.

Das Bild zeigt einen Schnitt durch Zylinderkopf und Kolben eines Doppelwirbelungs-Motors im Moment der
Einspritzung. In der herzférmigen Vertiefung des Kolben-Oberteils entstehen kréaftige Luftwirbel in zwei
verschiedenen Richtungen. Durch Qeffnungen in der Disenspitze, die bei der dargestellten Lage des Kol-
bens in seinem oberen Totpunkt, etwas in die Vertiefung des Kolbens hineinragt, wird der Brennstoff
unter hohem Druck fein vernebelt eingespritzt, durch die Luftwirbelung mitgerissen und so mit der Luft innig
gemischt. Die im Augenblick der Einspritzung einsetzende Verbrennung erfolgt fast restlos, was durch

rauchlosen Auspuff und durch hohe Motorleistung bei sparsamstem Verbrauch zum Ausdruck kommt.




Unsere Dieselmotoren besitzen geschliffene, direkt
vom Kihlwasser umspilte, sogenannte nasse Zylinder
bichsen, die nach Abheben des Zylinderkopfes leicht

von Hand ausgewechselt werden kdnnen.

Blick von unten in das
Kurbelgehéuse eines 4-
Zylinder-Motors mit der
in 5 Gleitlagern laufen-

vy

den Kurbe

Der hdlt die Unreinigkeiten des Schmieréls zurick und
erhdht dadurch die Lebensdauer des Motors. Die Filzpatronen
konnen jederzeit zwecks Reinigung oder Erneuverung herausgehoben
werden. Das sich im Fahrwind befindende Oelfilter-Gehause dient
zugleich als Oelkihler, wobei die Kihlwirkung durch die Rippen

verstarkt wird.



Der Rahmen ist durch eine X-férmige Verstr

steift. Halbelliptische Federn mit Zusatzfedern ge

leisten die automatische Anpassung der Gesamif

an die v h n Belastungen des Fahrbet
Die Zylinder der befinden sich aus-
serhalb der Bremstrommeln und sind so den schédlichen
Einwirkungen der beim Bremsen entstehenden Wéarme
entzogen. Ein Gummibalg schitzt sie vor Staub und

Schmutz.

Aufierordentlich des Vor
Er erweist sich auf vielen unserer Bergstrafien als &

willkommenes Merkmal des Saurer-V




Zur Kraftibertiragung dienen 4- und 5-Gang-Getriebe. Der 5. Gang ist
ein Schnell- oder Schongang. Er ist im Getriebe eingebaut und lafit
die Leistungsféahigkeit des Motors in jedem Geldnde voll zur Geltung
kommen. Schrég verzahnte, GufBerst genau geschliffene Stirnrader
gewdhrleisten ruhigen Gang und geringe Abnitzung. Das
Schalten durch die verschiedenen Stufen geschieht ohne

jede Anstrengung gerduschlos. Der Getriebekasten ist

fliegend gelagert am Motor angeflanscht. Durch
Kardanwelle und Kreuzgelenke wird die Kraft auf
die Hinterachse Ubertragen. Auf Wunsch kann
bei grofien Wagentypen ein 8-Gang-Getriebe
eingebaut werden.

8-Gang-Getriebe mit Schalt-
hebel, Handbremshebel und
Kupplungspedal.

-Gang-Getriebe, offen,

8-Gang-Getriebe, offen.




Verschiedene Uebersetzungsverhali-
nisse, einfache und doppelte Rick-
setzungen erlauben die Fahreigen-
schoften der Saurer - Wagen in
idealer Weise den gegebenen Ver-
héltnissen und Betriebsbedingungen
anzupassen. Nebenstehendes Bild
zeigt eine aus Stahlblech geprefite
Hinterachse mit doppelter Rick-
setzung. Man erkennt den schrég
verzahnten, zweifach gelagerten
Antriebs-Zahnkolben (mit Lagerung
auch an der Spitze), die doppelte
ROcksetzung mit Tellerrad und die
zwei schragverzahnten, geschliffe-
nen Stirnrader.

Die Hinterradbremsen haben in jeder Bremstrommel vier
Bremsbacken. Die so erzielte grofle Bremsoberflache be-
wirkt eine sehr intensive Bremswirkung und einen geringen
Verschleif3 des Belages. Die durch Servo-Vorrichtung unter-
stitzte hydraulische Oeldruck-Fuflbremse wirkt auf alle vier
Rédder — die Handbremse mechanisch auf die Hinterrader.
Fir spezielle Betriebsverhdlinisse wird Uberdies mit Vorteil
die Saurer-Auspuffbremse eingebaut.

Die Rader laufen auf besonders widerstandsféhigen, nach-
stellbaren Kegel-Rollenlagern.




Die neuen Saurer-C-Typen werden in

folgenden Grofien geliefert :

LG1

das kleinste Saurer-Chassis, hinten ein-
fach' bereift, eignet sich mit seiner
Nutzlast von 1—1% Tonnen besonders
for Lieferwagen oder Cars fir 8—12
Personen.

LG2

for 1%—2 Tonnen Nutzlast oder
12—16 Personen. Im Bild als
2-Seiten-Kipper fir 1,25 m? Inhalt
karossiert.
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der sehr beliebte 2%-Ton-
nen-Wagen. Das Bild zeigt
diese Type als Car Alpin
mit Saurer - Karosserie mit
17—21 Sitzplatzen.

20

fir 3% Tonnen Nutz-
last oder 22-26 Per-
sonen.Nebenstehend
mit normaler Saurer-
Stahlkabine wund
Ladebricke.




der 4'2-Tonnen-Last-
wagen (oder fir 26
bis 30 Personen).Das
Bild veranschaulicht
deutlich die glock-
liche Verbindung von
zweckmdafBigstem
Aufbau mit harmo-
nischer Formgebung.

die Schwerlast-
wagentype fir
5 bis 6 Tonnen
Nutzlast. —
Eigen - Gewicht
des kompletft karos-
sierten  Lastwagens
ca. 5000 kg. Nutzlast
6000 kg. — Laut Ge-
setz zuldssiges Total-
gewicht 11,000 kg.

4GP

Omnibus fir 60
Personen. — Das
Fahr-Gestell wird
zum Aufbau von
Karosserien fir
Stadt- Omnibusse
speziell als Nie-
der - Chassis aus-
gebildet.

Alle Saurerwagen kénnen mit Benzin- oder Dieselmotor ausgeristet werden. Spezialprospekte orientieren Sie iiber Kon-
struktionseinzelheiten mit Leistungs- und MaBangaben jeder Wagentype. Wir karossieren unsere Chassis als Liefer-
oder Lastwagen, Cars Alpins oder Omnibusse und fir jeden beliebigen Spezialzweck. Unser Karosserie-PreBwerk mit
modernsten Maschinen ausgestattet, ermdglicht es, Fihrerkabinen und Ladebriicken fiir unsere Lastwagen serienmdfig

ganz aus Stahl herzustellen, wodurch hochste Préazision und Dauerhaftigkeit bei minimalem Gewicht erreicht werden.



ARBON

Tel. 500

SERVICE UND REPARATURWERKSTATTEN

Unser Ersatzteillager ist vollstédndig. Sémtliche Sticke aller unserer, seit bald

40 Jahren gebauten Wagentypen sind sofort greifbar. Alle Ersatzteile sind mit

SAURER R EPAR:&TUR!HE RKSTATTE
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X _
Birsstrasse 256, Tel. 26.924

Tel. 72,095
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